Mazda MX-5
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Auf dem Sprung zu einer neuen Qualitit.







Fin zeitloses Temperament.
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Geschmeidig und auf vollen Touren.




X100 rsmin
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. Ein spezieller Damp-

fungsmechanismus be-
wirkt eine stets glatte
und flieBende Bewe-
gung der Tachometer-
nadel.

. Die Gangschaltung ist

fiir kurze und exakte
Schaltbewegung ange-
legt. Das Getriebe mit
kleinen Ubersetz 5=
stufen ermoglicht eine
besonders p!
Schaltung.

. Die Pedale sind so an-

gebracht, daB eine
gleichzeitige Bedie-
nung beim Bremsen
und Gasgeben leicht
. Im Renn-

fahrerjargon nennt
man das: ,,Spit:
Hacke-Schaltung*.




Werden Sie ein Teil von thm.

1. Die niedrige Sitzposi-
tion macht das Fahrer-
lebnis mit dem MX-5
besonders aufregend
und unmittelbar.

Der Tankdeckelbffner
befindet sich bequem
im Konsolenfach.

. Der Tankdeckel liegt
iiber dem linken hinte-
ren Kotfliigel. Er ist so
angebracht, daB er
vom Cockpit aus sicht-
bar ist.
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Die Einheit von Mensch und Maschine.

Das Roadster-Konzept, das von
anderen Herstellern schon seit
langem aufgegeben wurde, er-
lebt im neuen Mazda MX-5eine
begeisternde Wiedergeburt.
Der MX-5 kniipft dort an, wo
der klassische Zweisitzer der
sechziger Jahre endete. Aller-
dings erweitert durch die beste
Technik, die die neunziger
Jahre zu bieten haben.

Er ist tatséchlich seit Jahren
der klarste Ausdruck von dem,
was ein leichter Sportwagen
sein sollte: Frontmotor/Hinter-
radantrieb, offene Zweisitzer-
Karosserie, steife, aber den-
noch leichte Monocoque-Kon-
struktion.

Es wire weit untertrieben, zu
behaupten, dab der MX-5 ein
gutes Fahrverhalten zeigt. Sein
exzellentes Kurvenverhalten
und sein grobartiges Ansprech-
vermogen nehmen Ihnen den
Atem. Diese Art, ohne Verdeck
zu fahren, vermittelt ein abso-
lutes Hochgefiihl.

Die Mitglieder des MX-5-Pro-
jektteams haben hart gearbei-
tet, um diese Qualitit zu errei-
chen. Thr Entwicklungskonzept
- ,Einheit von Mensch und Ma-
schine*—zeigt sich nicht nurim
ausgezeichneten Ansprechver-
mogen und interaktiven Fahr-
gefiihl, dem essentiellen Ele-
ment des Fahrvergniigens, es
wurde auch sonst jedes Detail
des MX-5 so konstruiert, dab es
unmittelbar den Spah am Fah-
ren steigert. Es gab keinen Platz
fiir Kompromisse!

Egal, ob Sie unter einem Balda-
chin aus grinen Blittern da-
hinschnurren, auf Ihrer Lieb-
lingsstrecke Gas geben, oder
blob am Meer geparkt haben
und den Sonnenuntergang be-
trachten, der MX-5 wird zum
Teil Ihrer Trdume.

Die klassische Formel fiir ein
prickelndes Gefiihl.




¥ .- die meisten Autofahrer
; telt die Kombination
ntmotor/Hinterradantrieb
=s natiirlichste Fahrgefiihl
iadurch wird jene Ausge-
eit und Kontrolle si-
~ergestellt, die Vertrauen ein-
. Bei der Beschleunigung
wird das Gemcht von den Vor-

- das ergibt zusétzliche
naftung, die notwendig

zen, wo sie hingehdrt, sei es
entlichen Straben oder

1strecken.

reibende Roadster-

Frontmotor/Hinterradantrieb,
offene Roadster-Karosserie
und Leichtbauweise, das ist
eine klassische Formel. Und
was wir daraus gemacht haben,
hat uns begeistert, aber auch
die Kritiker.

Die Balance ist
gefunden.

Die grundlegende Anordnung
spiegelt die Uberzeugung von
Mazda wieder, dab {iberlegenes
Fahrverhalten die Visitenkarte
jedes grobartigen Sportwagens
ist.
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bewegungen auf ein Minimum
reduziert. Mit zwei Passagieren
und einem vollen Benzintank
erreicht der MX-5 die ideale
50:50-Gewichtsverlagerung zwi-
schen Front und Heck.

Es ist wieder
aufregend.

Jedes Detail im Cockpit des
MX-5 fordert die Kommunika-
tion mit dem Fahrer. Um von
einem Gang in den anderen zu
schalten, geniigt eine knappe
Bewegung aus dem Handge-

die ganze weite Welt. Es

: Platz fur zwei im Cockpit

n paar Taschen im Kof-

‘erraum. Das Faltdach ist so

. dab es bilindig mit der

¥ arosserie abschlieBt, es kann
. einer Hand hochgezogen

werden, bietet aber dennoch ei-

men Wetterschutz, der bei

zdstern bislang unbekannt

M i

Dwer MX-5 ist auberdem leicht,
425 wirkt sich zu Gunsten opti-
—z.er Beschleunigung und
digem Fahrverhalten aus.
ringt nur 955 Kilogramm
f die Waage und weist ein
<zifisches Leistungsgewicht
2 8,3 Kilogramm pro PS-Ein-
T aul.

50:90

Das Gewicht zwischen der Vor-
der- und Hinterachse ist tieflie-
gend konzentriert. Der Motor
sitzt in der sogenannten ,,vor-
deren Mittelposition*, widhrend
sich der Benzintank und der
Reservereifen zwischen den Sit-
zen und der Hinterachse befin-
den. Jene Bestandteile, die tiber
den Achsstand hinausstehen,
wie z. B. die Stobstangen, wur-
den so leicht wie moglich kon-
struiert.

Aufgrund dieser sorgféltigen
Ausbalancierung sind Schling-

lenk. Die Lenkung weist eine
kleine Riicksteuerung auf, da-
mit Sie gefiihlvoller lenken
koénnen. Das Gaspedal ist so po-
sitioniert, daB die gleichzeitige
Bedienung mit Zehen und Fer-
sen moglich ist. Sogar das
Bremspedal wurde so ausge-
legt, dab bei Aktivierung aller
vier Scheibenbremsen ein si-
cheres gleichméibiges Gefiihl
entsteht. Der natiirliche
Charme und die Ausgewogen-
heit, die Sie hinter dem Lenk-
rad des MX-5 erleben, sind ein
eindeutiger Beweis dafiir, dap
die Technik von Mazda in der
Lage ist, alle Sinne anzuspre-
chen. Ihr Herz wird etwas hoher
schlagen.

Mit seinem ausgewoge-
nen Chassis, seinem
hochtourigen Motor
und dem Getriebe mit
den kleinen Uberset-
zungsstufen ist der
MX-5 von seiner Natur
her ein Rennwagen,
Modelle, die speziell fiir
Rennen modifiziert
wurden, tauchen mitt-
lerweile auf den Renn-
strecken der ganzen
Welt auf.

Das Faltdach besteht
aus feinstem Segeltuch,
das integrierte Heck-
fenster aus Vinylchlorid
und das Verdeck ist
durchgehend mit einer
wetterbestindigen Ab-
dichtung versehen. Es
ist nicht nur optisch ge-
lungen, es verringert
auch den Luftwider-
stand und ist absolut
flatterfrei,

Im Interesse von Aus-
gewogenheit und Ge-
wichtseinsparung fand
die Batterie in der Ecke
des Kofferraums Platz.
Sie ist kompakt, wiegt
nur 9 kg und bietet den-
noch eine Leistung von
12 v/32 Ah.




Die Basis fiir ein rasantes Fahren.
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Beim Getriebe handelt es sich
um ein voll synchronisiertes
Fiunf-Gang-Getriebe mit klei-
nen Ubersetzungsstufen, wo-
durch das hohe Drehzahl-Po-
tential voll ausgentitzt wird.
Der 1598-cm3-Motor mit zwei
obenliegenden Nockenwellen
(DOHC) des MX-5 bietet eine
Leistung, die fiir das leichtge-
wichtige Sportwagenformat
perfekt ausgewogen ist. Die
kraft-kontrollierte Lenkung
macht diesen Roadster ideal zu
handhaben.

Zu den ausgefeilten Details ge-
horen die elektronische Kraft-
stoffeinspritzung, voll elektro-
nische Zundung, vier Ventile
pro Zylinder, hydraulischer
Ventilspielausgleich und Zylin-
derkopf bzw. Olwanne aus Alu-
minium. Der Motor liefert

115 PS und ein Drehmoment
von 135 Nm bei 5500 1/min.
Die Zahlen sind jedoch noch
nicht das ganze Geheimnis.
Was wirklich zdhlt, ist die Qua-
litdt der Leistung, die dieser
drehfreudige Motor liefert.
Eigens konstruierte Nocken-

wellen mit grofien Nockenhub
bieten auber einer liberragen-
den Leistung noch zuséitzliches
Temperament. Auberdem hat
der MX-5 genug Schwung im
mittleren Drehzahlbereich, um

auf Autobahnen zu beschleuni-
gen oder aus den Kurven féorm-
lich herauszuschieben.

Das neue Lied der
LandstraBe.

Die glatten, geschwungenen Li-
nien des Ansaug- und Auspuff-
systems sind nicht nur dsthe-
tisch ansprechend - sie tragen
auch dazu bei, dab der
MX-5-Motor in allen Drehzahl-
bereichen immer gut bei Puste
ist.
Das gesamte Auspuffsystem
wurde aus leichtem, rostfreiem
Stahl hergestellt.
Da das Motorgerdusch bei ei-
nem Sportwagen zu den einpra-
gendsten Aspekten des Fahrer-
lebnisses zihlt, war es den
Mazda-Ingenieuren ein Anlie-
gen, den Motor auf genau den
richtigen ,,Sound* einzustellen.
Dutzende Auspuffrohre und
-topfe wurden ausgewertet, um
fir den MX-5 die ideale, kehlige
Tonlage zu finden.
Wiahrend Sie eine kurvige
Landstrabe hinunterfahren,
spielt Ihnen der perfekte Tenor
des Motors ein Standchen.
Wenn Sie das Lied auswendig
konnen, konnen Sie die Gdnge
schalten, ohne auch nur einen
Blick auf den Tachometer
zu werfen.




Reibungsloses
Funktionieren.

Gerade so wie ein Reiter sein
Pferd instinktiv vom Trab zum
langsamen und schlieblich
schnellen Galopp antreibt,
sollte der Fahrer ganz natr-
lich vom ersten in den héchsten
Gang und zuriick schalten.
Wir haben das Fiinfgang-Ge-
triebe mit Schongang konstru-
iert, um dieses entscheidende
Gefiihl von Kraft und Kontrolle
zu verbessern. Dieses Getriebe
ermoglicht es Thnen, mit der
Prizision eines Uhrwerks von
einem Gang in den anderen zu
schalten. Kleine Ubersetzungs-
stufen, superkurze Schaltbewe-
gungen und ein prizises wie
zedltes Schalterlebnis machen
es zum leichtgéingigsten Ge-
:riebe. Es lduft wie geschmiert.

Erfahrene Fahrer werden so-
fort das straffe, gute Ansprech-
vermogen des MX-5 bemerken,
wenn der Motor gestartet wird.
Auch bei einer kithnen Fahr-
weise kommt er so gut wie nie
aus der Fassung.

Das Geheimnis ist der Kraft-
komponentenrahmen, oder
PPF (Power Plant Frame). Es
handelt sich dabei um einen
Aluminium-Tréger, der den
Motor und das Differentialge-
triebe miteinander verbindet,
um dadurch ein einziges, inte-
griertes Kraftiibertragungssy-
stem zu bilden.

Wahrend einer abrupten Be-
schleunigung oder Bremsung
minimiert der PPF die Drehmo-
mentreaktion im Chassis. Es
gibt keinen Drall der Achse,
kein Antriebsklopfen, nur ei-
nen unvergleichlichen ,,Bil*.
Da die Kraftkomponenten auf
Gummi gelagert sind, werden

,Schnelle Samtpfoten®.

Um ein verldbliches Fahrver-
halten sowie Stabilitdat zu ge-
wahrleisten, wurde der MX-5
mit Doppelquerlenker-Aufhian-
gung plus der exklusiven akti-
ven Hinterrad-Spurkontrolle
von Mazda ausgestattet. Da-
durch wird die Mandévrierbar-
keit in Kurven und bei raschem
Fahrbahnwechsel erhdht. Vor-
dere und hintere Drehstabilisa-
toren vermindern das Schau-
keln der Karosserie und garan-
tieren ausgezeichnetes Beneh-
men des MX-5.

Fiir leichte Sportwagen sowie
Formel-I-Rennwagen ist die
Doppelquerlenker-Aufhdngung
das ideale System. Sie hilt den
Radsturz beinahe perfekt auf
Null und ermdoglicht auberdem
eine Karosseriekonstruktion
mit niedrigem Profil. Die Quer-
trager sind an soliden vorderen
und hinteren Hilfsrahmen, die
auch die Kraftkomponenten
tragen, befestigt. Dank der
computerunterstiitzten Kon-
struktion sind diese Kompo-
nenten leicht und stark zu-
gleich und tragen zur hohen
seitlichen Steifigkeit des MX-5
bei. Die Zahnstangenlenkung
verleiht dem MZX-5 ein rasches,
positives und spurtreues An-

Die beinahe identi-
schen Rohrlingen des
Auspuffkriimmers aus
rostfreiem Stahl tragen
ebenfalls zur Leistungs-
steigerung bei, indem
sie die reibungslose Be-
seitigung der Abgase
féirdern.

Jede der kompakten,
pultdachférmigen Ver-
brennungskammern
weist vier Ventile und
eine zentral positio-
nierte Ziindkerze [iir
eine rasche und effi-
ziente Verbrennung
aul.

Das Differentialge-
hiuse wurde aus Alumi-
nium gegossen, ein Teil
unserer unermiidli-
chen Bemiihungen, je-
des unndtige Gewicht
zu vermeiden.

sprechverhalten sowie tiberra-
gende Mandévrierbarkeit. Bei ei-
Y, nem Wendekreis von 9,80 m be-
darf es librigens gerade noch 3,4
/} Drehungen von Anschlag zu
y /| Anschlag. Die Bremsfunktion
) | | ertiillen Scheibenbremsen an
allen vier Rddern, wobei vorne
grobe, beliiftete Scheiben ver-
wendet wurden. Ein Brems-
kraftverstirker verbessert die
Sensibilitidt, wihrend zweifa-
che Hydraulikkreise die Sicher-
heit und Verlablichkeit des Sy-
stems gewihrleisten. Die Berei-
fung der siebenspeichigen Alu-
minium-Felgen erfolgte mit
leichten Niederquerschnittreifen.




Weniger ist mehr!

Die raffinierte Keil-
form des MX-5 inte-
griert sowohl vorne als
auch hinten die ener-
gieabsorbierenden Pla-
stikstofstangen. An der
Innenseite befinden
sich leichte blasge-
formte Verstirkungen,

Im Laufe der Entwicklung des
MZX-5 arbeitete Mazda eine
Fiille von ausgefeilten Techni-
ken aus, die nur einem einzigen
Zweck dienen: das sinnliche
Fahrvergniigen zu steigern.
Nirgends wird diese Taktik au-
genscheinlicher als im Design
der MX-5-Monocoque-Karos-
serie. Wir haben nicht einfach
das Oberteil von einem schon
bestehenden Modell abge-
schnitten. Wir haben eine véllig

neue Roadster-Karosserie krei-
ert, die dem griindlichsten ana-
lytischen Programm unterzo-

gen wurde, das Mazda je durch-

gefiihrt hat. Sage und schreibe -

8900 getrennte Mebpunkte wur-
den fiir die Belastungsbeurtei-
lung verwendet.

Das Gewicht wurde redugziert
und dennoch die Festigkeit er-
hoht.

Durch die Konstruktion aus
hochfestem Stahl mit einer
Haube aus Aluminium und
leichten PlastikstoBstangen ist
diese offene Karosserie eine der
leichtesten und steifsten, die es
je gab.

Sie konnen den Unterschied
fiithlen, den diese unglaublich
starke und feste Karosserie
ausmacht, wenn sich der MX-5
in die Kurven legt, den S-Kur-
ven die Schirfe nimmt oder auf
der Autobahn bei hoher Dauer-
geschwindigkeit dahin surrt.

Schonheit aus erster
Hand.

Das straffe und dynamische
Fahrverhalten des MX-5 wird
durch die glatten, geschmeidi-
gen Konturen seiner Karosse-
rie ergénzt.

Es gibt kein liberfliissiges De-
tail, welches das zarte Spiel von
Licht und Schatten unterbre-
chen kénnte. Keine scharfen
Kanten werfen Falten auf die
wunderschénen Linien, die ge-
radewegs zusammenzuflieben
scheinen.

Der vielleicht wichtigste
Aspekt seines Stylings ist die

Art, wie er mit der Natur har-
moniert. So, als ob er nicht im
Windkanal, sondern in der
Wildnis geboren worden wére.
Von oben gesehen hat der MX-5
eine weiche, abgerundete Form,
dhnlich einem Kiesel, den der
Flub glatt gewaschen hat.

Bei genauerem Hinsehen offen-
bart sich jedoch seine leben-
dige, animalische Natur. Der

mundartige Kiihlergrill, der tief
in die vordere Stobstange inte-
griert wurde, die wachsamen
Positionslichter, die feine Aus-
buchtung in der Mitte der Kiih-
lerhaube. Oder die Art, wie der
Heckkotflligel sich hinter dem
Rad versteckt, was dem MX-5
sein akurates Aussehen ver-
leiht.

Setzen Sie diesen hiibschen
Roadster in Bewegung und erle-
ben Sie einige andere Aspekte
seiner Personlichkeit: erregend,
unbezidhmbar, vielleicht sogar
etwas kokett.

Der MX-5 hat Charisma. Die
Leute schauen ihm nach und




fiihlen sich von ihm angezogen
- und er findet leicht Freunde.

Setzen Sie sich in
Szene,

Sinnlich in der Linienfithrung,
mit einem einzigartigen Ziel, ist
der Mazda MX-5 eine kompro-
miblose Darstellung von dem,
was ein Sportauto sein sollte -
sowohl innen als auch auben.
Allesim Cockpitisteinfach und
funktionell, ein Sportlenkrad
mit einem dicken, gepolsterten
Griff. Grobe Rundinstrumente
wie Drehzahlmesser und ana-
loge MeBanzeigen - alles wird
deutlich weill auf schwarzem
Grund angezeigt, um das Able-
sen zu erleichtern. Thre Hand
fallt ganz natirlich auf den
Schalthebel, der nur eine kurze
Bewegung erfordert, wahrend
die Lufttemperaturregler
miuhelos mit den Finger-
spitzen erreichbar sind.

Die Schalensitze mit den hohen
Riickenlehnen haben eine gute
Pabform und verhindern, daj
man in scharfen Kurven hin
und her rutscht. Bei blauem
Himmel ist der Kopfraum
praktisch grenzenlos! Sogar der

préazise Winkel der Wind-
schutzscheibe triagt zu einem
emotionell befriedigenden
Fahrgefiihl bei. Die Idee war,
dab der Wind liber das Cockpit
weht, wihrend innen nur eine
leichte Brise spiurbar ist.

Wir nehmen an, Sie werden uns
zustimmen. Der MX-5 spricht
uns an und trifft uns mitten ins
Herz, in einer ihm ganz eigenen
Sprache.

Sie kénnen den MX-5
mit einem wahlweise
(als Zubehdr erhdltli-
chen) abnehmbaren
Hardtop in ein schnitti-
ges Sportcoupé verwan-
deln. Dieser Plastikteil,
der aus einem Stiick ge-
formt ist, hat ein fixier-
tes Heckfenster aus
Glas. Er wurde mit Hilfe
einer fortschrittlichen
Computeranalyse ent-
worfen, um das Styling
des MX-5 zu vervoll-
kommnen. Er wird an
sechs Stellen festge-
macht und wiegt nur 20

kg.

Die siebenspeichigen
Felgen aus Aluminium-
guB wurden eigens ent-
worfen, um den Leicht-
gewichtsanforderun-
gen von Mazda zu ent-
sprechen - sie sind klas-
sisch, aber dennoch ein-
zigartig gestylit.

Die aerodynamischen
AuBenspiegel vervoll-
kommnen die glatten,
flieBenden Linien des
MX-5.




SERIENMASSIGE AUSSTATTUNG TECHNISCHE DATEN
Reifen 185/60 R 14 82 H X ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Reserverad = Notrad T 115/70D14 X Lange/Breite/Hohe mm: 3950/1675/1230
Alu-Felgen 5,5JJ x 14 X Radstand mm: 2265
Verbundglas-Windschutzscheibe X Spurweite vorne/hinten mm: 1410/1430
Getdnte Scheiben X Fubraum mm: 1085
Scheibenwischer mit Intervall X Kopfraum mit Verdeck mm: 942
Halogenscheinwerfer X Hilftraum mm: 1314
Stobstangen in Wagenfarbe X Bodenfreiheit bel./unbel. mm: 115/135
Tankdeckel6ffner X Kofferraumvolumen (VDA) I 135
Manuelles Soft-Top (Vinyl) X Kofferraumlinge/-breite/-hdhe mm: 668/1148/393
Schmutzféinger hinten X Eigengewicht kg: 955
Innenbeleuchtung X MOTOR,
Geschéumtes Lenkrad X Type . B6 DOHC
Beleuchteter Aschenbecher und Zigarettenanziinder X Bohrung x Hub mm: 78,0 x 83,6
Drehzahlmesser X Gesamthubraum cm?: 1598
Regulierbare Instrumentenbeleuchtung X max. Leistung kW/PS/min-} . 85/115/6500
Sonnenblenden, Beifahrerseite mit Spiegel X max. Drehmoment Nm/min-! 135/5500
Heizung X Verdichtungsverhéltnis 9,4:1
Automatische Sicherheitsgurten X Gemischaufbereitung : elektr. Kraftstoffeinspritzung
Schalensitze mit integrierten Kopfstiitzen X Tankinhalt I 45
Riickfahrscheinwerfer X Kraftstoff . 91 ROZ
" Motordl I: 3,6
Die Osterreich-Version des MX-5 hat keine NebelschluBleuchte. Kihlsystem T 80
Olfilter : Patrone
Luftfilter Papierfilterelement
Ziindsystem Transistorziindung
Spannungsregler : IC-Type
Drehstromlichtmaschine V/A: 12/60
Starter kW: 0,95
Batterie V/Ah: 12/32
GETRIEBE:
Ubersetzung 1./2./3. Gang 3.136/1.868/1.330
4./5./R. Gang 1.000/0.814/3.758
Ubersetzung Triebachse 4.300
KUPPLUNG
| ABMESSUNGEN Type Einscheiben-Trockenkupplung
(mm) Durchmesser mm 200 x 130
—— LENKUNG
§ Type Zahnstangenlenkung
Drehungen Anschlag zu Anschlag 34
Wendekreis m: 9,8
BREMSEN
Type vorne Scheiben innenbeliiftet
hinten Scheiben
Durchmesser vorne/hinten mm: 236/231
Bremsfliche vorne/hinten cm? 148/104
' Bremskraftverstirker Zoll: 8
Handbremse : mech. auf Hinterrdder
FAHRGESTELL/RADAUFHANGUNG
Aufbau selbsttragende Ganzstahlkarosserie
Radaufhéngung vorne/hinten Einzelradaufhdngung
Federbein mit Schraubenfedern
Stobddmpfer vorne/hinten : doppelt wirkende GasdruckstoBddmpfer
| Stabilisator vorne/hinten : Drehstab
RADER/REIFEN 5,5JJx14/185/60 R 14 82 H
FAHRLEISTUNGEN
Hochstgeschwindigkeit km/h: 195
0-100 km/h in sec. ] 8,8
VERBRAUCH NACH ECE AUF 100 km
90 km/h, 120 km/h, Stadtzyklus 6,1/7,8/9,6

Modell und Ausstattung entsprechen beim Druck dem
letzten Stand. Der Hersteller behélt sich das Recht auf
Konstruktions- und Ausstattungsinderungen vor. Die hier
abgebildeten Modelle kénnen aufgrund unterschiedlicher

gesetzlicher Bestimmungen tellweise von der Osterreich-
Ausfiihrung abweichen. Alle Angaben in diesem Prospekt

sind unverbindlich. 816/2/90

Mazda Austria Gesellschaft m. b. H.
A-9029 Klagenfurt, Ernst-Diez-StraBe 3, Tel. 0 46 3/35 2 44-0*

AUCH DIESE MAZDAS MUSS NIEMAND KAUFEN. DAFUR GIBT'S KREDIT ODER LEASING VON DER MAZDA-BANK.
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