





riume waren zuriickge-
blieben, als sie sichinden
70er Jahren von uns ver-
abschiedeten: Die klassi-
schen Roadster, zumeist
gebaut in feinen engli-
schen Autoschmieden fiir
Gentlemen, die in ihrem
Auto so fahren wollten,
wie sie das Reiten im Blut
hatten, aus Tradition und
seit Generationen.

Sie ist zuriickgekehrt, die
Zeit fiir das pure Fahrver-
gniigen, fiir den Mut, sich
gegen den sanften Kom-
fort zu entscheiden: Es
erscheint der Mazda MX-5,
die ertriumte Wieder-
geburt des klassischen
Roadsters, schon, elegant

und mit der ausgereiften
Technik unserer Tage.
Was hat Mazda veranlaBt,
sich in der Zeit der High-
Tech-Limousinen in das

Abenteuer zu stiirzen,
ein solches Auto zu ent-
wickeln?




Mut, die Lust, ungewohn-
liche Wege zu beschrei-
ten, so wie schon beim
Kreiskolbenmotor und
bei der Vorstellung der
ersten  elektronischen
Vierradlenkung? Wohl
beides. Aber auch das
Herz fiirs Autofahren in
seiner reinsten, schon-
sten Form, abseits aller

Uberlegungen, die bei

den Autoherstellern natur-
gemél der groflen Stiick-
zahl und dem groBien
Markterfolg gelten.




ier ist er nun, der Mazda
MX-5, hochgelobt von
Fachpresse und Publi-
kum. Seit seinem ersten
Auftritt in den USA - der
»Klassiker der Moderne*.

Konnen Sie sich vor-
stellen, ihn zu fahren? Sie
offnen die Fahrertiir und
miissen eine Verbeugung
andeuten - das ist der
erste Tribut, den Sie
dem klassischen Roadster

zollen. Sie steigen ein

und sehen einen Strafen-
horizont, iiber dem der
Himmel nicht aufhort.
Es ist eng im Cockpit!
Kein Gedanke an grof-
riumigen Limousinen-
Komfort. Aber: Sie
spiiren plotzlich, dafl Sie
mit dem Auto eine fahre-
rische Einheit bilden.




ie legen die Hinde aufs
Lenkrad, driicken sich mit
dem Riicken in den
Sportsitz. Vorfreude auf
Kurven und nochmals
Kurven wird wach!
Sie drehen den Ziind-
schliissel, und der Motor
anwortet mit sportlichem
Sound. Erster Gang,
zweiter Gang, dritter.

Rund 9 Sekunden bis 100,
das kann sich sehen
lassen. Die rechte Hand
hat den kleinen, leder-
bezogenen Schaltkniippel
so sicher gefunden, als

giibe es keine Entfernung

zwischen ihm und dem
Lenkrad. Thr Auge sucht
Drehzahlmesser  und
Tachometer. Sie sind in
einem Roadster der 70er
Jahre? Die Instrumente
haben tatsichlich ‘die
klassische Chromring-
fassung von damals!

195 Stundenkilometer
sind schnell erreicht.
Alles andere als klassisch
allerdings: Der zielge-
naue Geradeauslauf, den
hatten die alten Roadster
noch nicht.




Die erste Kurve. Runter-
schalten auf dem kiirze-
sten Schaltweg, den Sie
wahrscheinlich bisher er-
lebt haben. Der Motor
nimmt Thren Schaltbe-
fehl willig mit erhohter
Drehzahl auf. Sie fahren
in die Kurve und be-
schleunigen im Kurven-

ausgang. Kuppeln und

wieder der Griff zum
Schaltkniippel. Gerade-
aus jetzt, viel zu lang fiir
Ihren Geschmack! Sie
wollen die ndchste Kurve!
Welch ein Vergniigen,
dieses Auto zu fahren.
Mehr Vorgeschmack auf
den MX-5? Lassen wir es
genug sein mit der Schil-
derung dessen, was der
Schreiber dieses Berichts
empfunden hat, als er

nach vielen Jahren zum
ersten Mal wieder die
reine Fahrfreude genieflen

durfte!

Der Mazda MX-5 ist kein
Auto. Wo es
anging, wurden bewihrte

teures

GroBserienteile verwendet.
Das driickte die Fabrika-
tionskosten und erhoht
die Zuverlissigkeit des
wiedergeborenen Road-
sters. Trotzdem ist der
MX-5 kein Auto, das in
groflen Stiickzahlen vom
Fertigungsband laufen
kann. Dazu braucht es
zuviel spezieller Ferti-
Aber

erhoht es nicht den Reiz,

gungsleistungen.

ein Auto zu besitzen, das
nicht jeder fiahrt?




Mazda MX-5 Technik:

4-Zylinder-Reihenmotor,
DOHC, 16 Ventile, wasser-
gekiihlt,1.597 ccm, 85 kW
(115 PS) bei 6.500 min- 1,
geregelter 3-Wege-Kata-
lysator, elektronische
Benzineinspritzung, Hin-
terradantrieb, Einzelrad-
aufhingung vorne und
hinten mit Doppelquer-
lenkern und Schrauben-
federn, Zahnstangenlen-
kung, Scheibenbremsen
vorne und hinten (vorne
innenbeliiftet).

Alle Angaben, Beschrei-
bungen und Abbildungen
in diesem Prospekt ent-
sprechen dem Stand der
Drucklegung und sind
unverbindlich. Mazda be-
hilt sich das Recht vor,
solche Anderungen vor-
zunehmen, die konstruk-
tions- bzw. verkaufstech-
nisch geboten erscheinen
und fiir den Kéufer zumut-
bar sind.
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