








Die Form klassisch, visionir die Technik

Wie ein frischer Wind fegte der MX-5 bei
.‘;Ui”L"ln ersten ]':l‘.“ll'l']i'i]“.'” ilL][‘t'h L‘il’“.1 ver-
Sk‘l]l{ii‘k"n lli!li("g('l'l(il" .‘Llll{}:‘:}’.t"l'l".". I':[' l:iE]‘['lL'!"."
ein Fenster zur Vergangenheit und schattte
es doch, dalb alle den Kopl nach thm wen-
deten. Er entziindete Leidenschaften, und
ii':!\'f'il'l waren ilL]!ll'ill'l'l'liil mll'l]h'l']".‘r] [Ir'.l\'i]'ll
iiberzeugt, dald es nichts Schéneres gibt, als
in einem offenen Roadster zu fahren.

[h[ g5 R_"'il'l \EFUIIIJL'[', l].;li:': er (iiL" {;l'[]l{i‘
ler so L'l‘[‘l.':_vflliJ I"l['L ‘.'L']'I\'.E."'!]L‘l‘[ KI{IL'I] S0 \.'I“.']L'
"\‘h:{_’]'l{‘ L"il'iﬁ_"]' |.|'|:,]]'I{"']'L'r'| :/.L‘-IL von !](‘l'.ll.,'r'l \'iL‘l{"
befiirchteten, sie seien endgiiltig vorbei. So
\\'L]l'l,l[_' If,ll"lL ,"‘l\.ilziiil |1'I1N-.:J ZUum S}'[]'ﬁl}(}l |I[-l|'
das Wiederauferstehen des klassischen
[{{]ii(!?‘ﬂ['[‘.“]. I}L'll .\1\';_'] iILJIE"l. L'i”L'[Tl [dL'i.l'

motiv: Das ideale Verhiltnis zwischen

Mensch und Maschine ist wie die Einheit
zwischen einem guten Reiter und seinem

f'}l.l_‘r"l:]. :':hill_‘ :';'-II'I[i i['l .{‘t]L'r' Ii!.‘\.'-'{":_"’l.lr'l,‘_.": 1.,".l]I:-_:. ].).'i.‘-'
] gung

kam nicht von selbst. Ehe der MX-5 gebo-
ren wurde, priiften Ingenieure jedes Kon-
struktionsdetail, wie es das Fahren zum Er-
lebnis machen kénnte. [Die L’il'l'f’.i:._:_'_' natiirliche
Antriebslésung fiir diesen leichten Sport-
wagen war: Motor vorne, Antriebsriider
hinten. Und in guter alter Sportwagentradi-
tion haftter am MX-56 kein [)-:Li:lgl';mlrn
Speck.

Der MX-5 'l.'-:l']»:{'ll'pn:l'l die klassische
Formel fiir Hp:lﬁ am Fahren und bedient
sich dabei fortschrittlichster Technik.

Von den drehfreudigen 16-Venul-

Doppelnockenwellen- Motoren bis zum

Mazda MX-5 1,6 i (Aluriider als Zubehér erhiiltlich)



!';LJI‘J(_']'H!C;[IL"I‘I ,"lHl!]]le'{]lTlll_'—}"Lilh'l[]{'r1 HI]iL"h
modernste Technik die Hauptrolle. So wer-
1|L‘I'L Sil‘hl"l‘]‘ll"ii l|1](i le\’L'[‘]éiSﬁiE’LiUil gl‘{]l.\\gf_"
_'\'-L']'lr‘i{"[:ll'_'ll, um l]il_\; ]";i!]r'\.'[,‘['g'l'lt]g't"r'l ZU1 Ver-

vollstindigen.

Der MX-5 ist unverwechselbar. Sein

Aulbau strahlt Sinnlichkeit aus.

Er ist, was er ist: ein Sportwagen, der
einen in seinen Bann zieht, der den Himmel
\_L'[‘ﬁ})['iL'hl “]“.] illll iilll'll IiL'iIL"I'E. li{"l_ il]][]'ll_'l_

bereit ist, noch mehr zu geben.

.'\.LH.' l"l E{L‘EL"H 1l;lill1|1|l| LiL‘ir‘It':\'\\'L‘g:ﬁ {EE"'I'I

i'";i|11'.-:F:;LJ.§. In Sekunden 1st das Verdeck

geschlossen — und es paldt so ausgezeichnet,
(Jil“i ill'lli'..‘l‘[' C[lql’}r‘i{)— "'|"'1.' r-(ii'l‘]il' :J;l“._!,'i'g'ﬁ.'].l H.Il.
.;ILI.'-;.\'-L‘lH._'!‘I.

Das abnehmbare Hardtop, als Son-
derausstattung lieterbar, palt so hervorra-
:,._:E_‘l'l(i. illH WEHre es L‘Ilr] i‘l.\:('l‘ ];L.‘Sl:l]]!]ll“‘ll !JL"_‘(
MX-5 und nicht ein ,Extra”. Natiirlich
\".'i['ﬂ.] (iilﬁ iiil[‘(![(?l] I'i(]“'l.].'l.'..'ll |i1il I[Li’l\’f\'i'lll'i‘
benheizung geliefert.

Im MX-5 lebt der Geist des klassi-
5{""_'[1 |L‘.“.'i'l|.L'[1 HF“”‘[‘H'HEL'HF\ \'\'l‘ii'_‘ll. ll]ll]
L:L‘i["ll.,'r' i{:'lnl'l iI'I.TrI [iL‘l"I ]:Ll[:f Hll'("i[ig; |'|'|¢'|.K'.|'I{"'T'I.
den er sich im Herzen des Sportwagen-En-

thusiasten erobert hat.










Alles stimmt

In dem Augenblick, in dem Sie erstmals am
"'.‘{'!I:Ln[ {i{_';'-. ,"I-IN-;’ I}|il1}f. ,‘\,_,{'l'”{'l‘”'l'll‘lL'l‘l .l'lr'_lE':IL_"l'l.
tl'l-_.ll""llt_'l'l :‘;i{"l "l'.."i(_'"l,'il._'l E\‘Ej'l!l"lt'['l 1]|1[i ]il't}ll’]l‘L]l]E
in das Interieur des MX-5 grslm‘lﬂ wurden.
Das gesamte Cockpit ist daraul ausgelegt,
I|?|ﬂ|.._’|'|. S'&.']]l]” VN .'\l”i.ﬂ”};". an ‘.ln'.l.:; l.N_'r'LlI'Ii-
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gen voll in der Hand haben. Thre Hiinde
haben das Sportlenkrad sofort und sicher
im Grifl, lThr Kérper fiihlt sich vom sportli-
L']'IL’” 5(_']1{['”'1.";5{?. “ll]‘l‘l”'l;ll 5_{1.":-‘1&11.‘::[. [.]i'_'ﬁ-(.'l-
Sitz ist nicht nur einfach bequem, sondern
er vermittelt IThnen auch das Geliihl fiir die
[}I\,n‘_l]'l.'li-]( {EL"S. HK’;LL._"L"HH |.|['|{I E‘_ll]l []'I”L'f‘l “.".‘ilL"!‘I
Halt, wiihrend Sie genulivoll aus einer
Kurve heraus beschleunigen. Kupplung
und Bremse greiten weich und progressiv.
lhre Hand fillt ganz natiirlich auf den
S.I,'IL'H'lli{_'.l'! |{'L]l'7.§.'T‘ S(']]illl'i”'ﬁF‘l]L"l. l)i(.'
Schaltwege sind kurz und exakt. Sie

spiiren, wie die Ginge emnrasten, obwohl

kein Geriusch dabei entsteht. Die DUP].H."-

L{['hl'lll.‘i‘-:"r‘i.'l‘.lt'hI'l,}[‘ll:"u:Hl(?!'l Hir llL‘I't Zwelen

Gang macht jedes Schalten unglaublich
til'.'ls:a'l;:'.

I}II:,' .llll'lt'lq,'!llll'l'lﬂ .“:i”ll L"llll;ll'h. 1.T|"||'|.L‘
jede Verspieltheit: auf schwarzem Hinter-
gl'll['lll |'(I|E||'ﬂ_|I ‘.\1'11\\{' xil]t"‘l"l'l lllli] Zl.'ig'l'l'.. ViOn
klassischen schmalen Chromstreiten ein-
EL‘IE[I’_‘\‘. [ii]l I}l‘lt"\ J;!L‘l'l'l-..l‘:-“, Lim ll‘ll' ;'\”Cl.'i:-_.l‘l.ﬂj
.'Lli/L]IL'bL"l'l., {'lhl'“_' Yvom ]:{I.l]r{"'l'l ;1!!g|:_'|l"]'||(| FAN
.\:L.'.“].

Am Volant, dem Schalthebel, der Pe-
(iillﬁ.‘l'i'&.‘ l]l'll:i lit"l‘ J.l'l:ﬁil"l.l['lll‘]'ll.t‘['l h‘“.'hl. man
L]L'l] \‘L?”L'H EJL'T_ |'~:1‘|I1.\;[]'1[|QEL‘{[I‘L‘, ;!”1.':\' S0 £l
machen, dafd es wirklich stimmt. In den
'I‘I:.Jl'{'l"l |:H.'|‘i|](ll'.'!\ .‘\'i.ﬁ'l'l E’_'l";l“ﬂ.'. Jl.'il'i []!‘ISE;L"‘IL’
Taschen fir Strallenkarten und andere
Accessoires. Auch der gesamte Kolterraum
:I:\'l lﬂ.llﬂ..‘xil"l'l. LIITY ll[l:‘: {.;L‘[Jii.ﬂ'li Vor [‘;.r':.l1.:-’.l.'1111
zu schiitzen. Das Handschuhfach und das
]'_l'I.L'I'l. Illl I.I'i.']I )'1i[|{'|]i“l||:"ﬂ!]l.' .‘\'-;]'Ni \'L‘I‘SI.}L'rri]‘Elr.
um Wertsachen sicher vor fremden Blicken

{lllll!!.‘“'{tl'll!'{"]'l 21U |1'.ﬁf1l1(""|'l.

.':'r'{ d Ir::rufrrn'u.l"rrn‘h
_.;r.-l'rlfm.-l_u beaticht durch
ihre Scblichtbedt: kfare
||.w_",f'\-':' xa_'_rf.'r?ni auf
selwarzem Hintergrind,
erngefafit von zierliclen
Chromrabmen. Finfack

felaaarach!




Sebalemiize geben
Sicherbeit und Halt.

Der Sicherheitsgurt liegt immer rich- art, Alles an diesem Wagen ist sowohl
tig an, denn er ist direkt am Sitz befestigt. funktionell als auch dsthetisch perfekt.
Wie immer die Sitzposition ist, der Gurt Der MX-5 setzt jene Sportwagentra-
verliult genau dort, wo er Sicherheit bie- dition fort, die den Puls schneller schlagen
tet. liflt und dem klassischen Roadster |':ing:ma1
Als ,Oben ohne"-Sportwagen, der in unsere moderne Zeit verschalftt.

[]-H.L" E[H.-H.]‘L' ir]1 \\l.h"J |l|.n'|.|.|i."]'|'|. ||-|.|:||| 15'. [J(."-
MX-5 nicht einfach eine Maschine — er ist

L‘Illl JiL.‘I'{L‘I'I.H['I'Iih zu E’E.‘Hl'l'l'll'lii{'|\'1'H”l"l' [,4."[!1,"[1.\;.-

Die Gestallung der
Pedalerie kot ais
et .”q'.l\h.'r'.r‘;ruu'f:
geringer Abstand
swrschen G- wnd

Hrﬂmﬂlr:rﬂuf.

Kiirzeste Sel lJ'l.rll'i'lr;r' trred
exakles, Mitzochnelle
Einrasten der fl‘n"f."w’(
Litsen .\'r.:'_;-:'rb.u.lhll" faeil
Frende zum Stemmel-

.rr&:lffﬂ'u."r'(rpﬂ'f J_{rrl'f..r:r.









1,81 -Motor-
Leistungs-
charakteristik

1,6i -Motor-
Leistungs-
charakteristik

Zwei kraftvolle Aggregate, die die Sinne wecken

Musisch. Einmal gehért, werden Sie
den unverwechselbaren Sound
des MX-5 nicht mehr ver-
gessen. Verantwortlich
dafiir sind zwei durch-
zugsstarke 16V-DOHC-
Aggregate mit 1,6 Liter
(90 PS) bzw. 1,8 Liter
(131 PS) Hubraum. Ihre
Kraftentfaltung bewegt
die Sinne von Fahrer und
Beifahrer genauso wie das
Fahrzeug selbst. Sie ge-
niellen die vorbeifliegende
Landschaft, und ein Hauch
von Freiheit beriihrt Sie.
Sportlich. Blitzschnell reagieren die
Triebwerke auf jede Bewegung des Gaspe-
dals. Kein Wunder, wurde doch rennsport-
erprobte Technik zur Anwendung gebracht.
Zum Beispiel das Ansaugsystem in Verbin-
dung mit der perfekt arbeitenden elektroni-
schen Ziindung und einem superleichten
Schwungrad. So priisentieren sich die Mo-
toren geradezu gierig danach, hochgedreht
zu werden. Lineare Kraftentfaltung iiber

ein breites Drehzahlband bis hin zum roten

1, 6i-Motor

Bereich lifst das Herz
eimnes i{:dun Spm'l\'.-'a—

senfahrers hisher schla-

=]
L=}

ren.

Okonomisch. Der
neue 1.6-Liter-16V-
DOHC-Motor hiilt

perfekt die Ballance

i

zwischen sportlicher
Kraftentfaltung und
tkonomischem umwelt-
schonendem Antrieb. Die
Erkenntnisse aus der Ent-
wicklung des 1,8-Liter-Aggrega-
tes wurden auch in diesem Motor
umgesetzt: die elektronische Einspritzan-
lage, die hydraulische Ventilstésseladjustie-
rung, die Abgaskriimmer aus rosttreiem
Stahl u. v. a. m. Aber das wichtigste 1st
natiirlich die Motorcharakteristik. Und die
garantiert Fahrfreude in jeder Situation.

Technisch. Vier speziell konstruierte
Brennriume, zwei hohlgebohrte, dadurch
leichtgewichtige Nockenwellen und hy-
draulische Ventilstgssel sind nur einige der
technischen Finessen, die im Querstrom-
Zylinderkopt verborgen werken. Damit die
Motoren stets tiel durchatmen kénnen,
wurde das Auspullsystem mit seinen Kriim-
mern aus rostfreiem Stahl genauso exaki
dem Motor angepalit, wie dies bei teuren
Hochleistungsmotoren geschieht.

Dutzende Kombinationen von Roh-
ren und Schalldimplern wurden ver-
braucht, ehe die Ingenieure Mazdas endlich
sagten: ,[Das ist er, der Auspull fiir einen
Sportwagen!”

Agil. Und drehen Sie den Start-
schliissel um, verriit der MX-5 seine sport-

liche Herlkuntt mit einem tiefen, satten



Dav Sondermodell JEX-5 1,60 Clawsic: exhefusiv in jeder Hivwicht, Limitiee? fiir
Cheterveich, fnklisive Sitze mit Leder-Suede-Stoff-Kombieation, Ledevlenkrad,
f.ﬂ.xr.r'.-l'.!lkl.lflkﬂnu_ﬂ .";t'n'rr.lrl‘rl.l{‘nrl_-'i, r.lr.r."!:'('.lr.lrn' f‘}'.rr.lf.rrfarfwn f'._‘pl-f}ulralrarﬁn'r'fun;.
13" AMufelgen. Lacferbar in der Sonderfarte Tuilight-Blan Hetallic.

Motorgeriusch. Spielend hanteln Sie sich den heckgetriebenen MX-5 einen Alumi-
durch das Fiinfganggetriebe. Besonders nium-Antriebsrahmen. Dadurch werden
kurze Schaltwege, nur 45 mm, machen auch beim scharfen Beschleunigen und
diese Titigkeit zu einem Vergniigen der be-  Bremsen Vibrationen und Stélle abgefan-
sonderen Art. Der kurze Stummelschalthe-  gen.
bel, handzuhaben wie ein Joystick, lil3t Sie Eine Ausfahrt mit dem MX-5 wer-
das exakte Einrasten der Giinge unmittel- den Sie nie mehr vergessen!

bar spiiren.
Solide. Damit alle Komponenten
des Antriebsstranges strafl zusammenge-

spannt sind und so exakt zusammenarbei-

ten kénnen, entwickelte Mazda speziell Fir

Ein ansgewogenes

Hocbletitungafabrwerk
Der nenentwickelte Antriehiralbnen fafit nndd bocldrebende
Mertor, Gretriele wind D{,ﬂ'm-m‘uf_,fr.-r an Maotoren: !'Jf'ﬂf_ﬂ"ﬁr derr
einer Finbeit zasanmmen, Verlustfrele Einvalz im Motoraport

Kraftithertragung st die Falge. neil Sericnfabrzeagen.



f'-__r;-'r'r'rruj.-;r |;'r.l.rr|j',i'urr_r.h‘u
findea, rechito snd binter
dem Aniriehsstrang
eriibien die Stabifildr
e .!i(!furn.—.

Das vordere
Fitbruagogestinge
verhessert -’.;'f.r

Verwindungastedfighent.

Eine Abatiitzong bister
den Sitzen gibt dem
Mirreltedd deor Karosoerie
zuaiitzliche Featighedt
(L8 MHodell).

Eins mit Auto und Strafle

Zahllose Arbeitsstunden wurden aufge-
wendet, um den MX-5 von heute zu ent-
\'\.'i(.'l'i.(.'i”. ]"."'n"l_‘rlll IMmaan !‘"lq,'i.g"l., er E|:i.|1r1. bii:l] ‘f:rl.”.,,

50 ib’-l dilﬁ :-il'.'l'l.]it']ll".\'{.'g L‘il'l{' L.'DIE_‘I'II'L"i.I'}I_I'I]g.

Wie er sich beim Fahren anfiihlt, wie er aul

li':'r- Sl[‘l‘.llql_" ]iﬂ'g[. {I;i' ]{lil‘\'t‘t'l “il"ll\{_‘riiﬂ ['ﬂ{‘i—
stert, das gibt Hochgeliihl,

Bis das erreicht war, mufiten Mazdas
Techniker viel Kénnen und Arbeit in den
MX-5 investieren. Was thnen vorschwebte
war die Einheit zwischen Pferd und Reiter.
Das sollte auf den Sportwagen iibertragen
werden. So wie ein gutes Plerd instinktiv
schon auf die Gedanken des Reiters zu rea-

gieren scheint, so soll sich auch der Sport-

wagen fast instinktgeleitet, auf die leisesten
Gedanken und Wiinsche des Fahrers rea-
giL‘r'CIl:J, F[‘th]..'lc\\-'f.':.:',"_\n.. I.)L'I' ‘-1'!:'1.5"_'“ f‘;(]“ L'i['H.’
!'-t'Jl'lﬁL‘lY.IIH:.__'_' tI-.‘I' (_‘:ml;m ken des Fahrers
sein. Diese Interaktion zwischen Fahrer
und Fahrzeug sollte ein wesentlicher Teil
des Fahrerlebnisses mit dem MX-5 sein.
"-ll'l'ri{" r-i[..-hli.:.:r (!EL':"‘L' \IE':l'E'iltJL' WAl llL“\'\.'{’i.}i[ .ﬁiL|'1
heute auf Strallen und auch Rennstrecken
rund um die Welt.

Sie kénnen mit dem MX-5 fast ma-
chen, was sie wollen, denn er ist extrem
steil konstruiert. Da gibt es keine Verwin-
dungen der Karosserie, wie sie bei anderen
Roadstern sowohl Komfort als auch Hand-
ling verschlechterten. Kein Wunder: Sein
Monocoque-Autbau wurde einem ins klein-
ste Detail gehenden Analyseprogramm un-
terworfen. An 8.900 Schnittpunkten
wurden die Belastungen mit dynamischer
Modellanalyse und der Finite-Elemente-
Methode bestimmi.

Ein Supercomputer stellte Milliarden
von Berechnungen an. Da wurde Gewicht
eingespart, dort Festigkeit dazugegeben,
alle Triger, die besonderen Belastungen
.lllb‘!_:{l.:t-‘,!_‘l?[ 5i|1(i. '\\'Ilf'{JL'l'l. 20 gL‘I'{[LI_(_" 'U.'iL‘
I'I'Iiiglit‘h au 55‘1:]4_'5'[ und durch Quert riger
verstirkt. Das Resultat ist eine der leichte-
sten und doch 'r::]'wim|ur1:.:rz;51uii':-:1|;'|:'| otfenen
Karosserien, die es je gab.

e Werkstolte wurden besonders

S(‘yr‘gﬁitlig ;lL]:-'-gl..".\'ii}ﬂ]. Fiir alle 1|'u,f__1;und+:n




Teile wurde hochfester Stahl verwendet.
..\.I.Lli'l\l'il'l:ll]”fl "n‘\.'lll'[lL" E.'l:.lr |1;('|'I[ l)L‘S{'}l"Il_l_L‘l'S I_'Il;_'—
anspruchte Teile, wie die Motorhaube,
\'L‘t‘l:ﬁ{‘.”... .]-L'ill.'. {IiL" "r‘\.'l'i:i YVOom HLh“L"rF‘lH‘Iki
L‘Iﬂi.L'I'I'Ll Si"lll.. \".'IIL' (iil’ L'|'H.'r‘gil‘ill)ﬁ{}ri}it‘l'l_“n—
den Stoldstangen, wurden aus nachgiebigem

leichten Kunststoll geformt.

l)i.l.} [l]gL‘l‘liL"L]l‘L‘ setzien li[."”: |"F1L“('H'
hil‘.lil.:l' l]ltl." l‘\"l”‘(il'l"'(ll'h:‘ﬂ" l]!'lll Fi];!?‘tk"l-[t_"l'l. l{L‘|1
Benzintank hinter die Sitze, wiihrend der
[{L‘S::I'\ L'[‘L'il:lk‘l'l L]i]‘l']' fh.'lL I Iil'lit'l'{l'i,'hﬁl._" ver-
staut i!'il. I);l.l"- ]'\'i}f']?:l"]'.ll]‘i{"l'i LE\L:‘: {.‘r[_"";'l'i(_'l'l[ iﬂ
der Wagenmitte und verlagert den Schwer-

]'lllI'I]i[ ['I;lIi_'E'I unten.

Diese ausgeglichene Gewichtsvertei-
lung vermindert das Gieren sowie Nick-
schwingungen. Der Wagen liegt stabil und
sicher in der Hand. Sie kéinnen es térmlich

«pi'l]'wrl.

Wie jeder echte Sportwagen ent-
wickelt auch der MX-5 ein besonderes Ge-
fithl Fir die Stralle. Die direkte Servolen-
kung vermittelt exakten Strallenkontakt.
Man weill, was die Rider machen. Die
Lenkung reagiert sofort auf jeden Ein-
:‘-I'|'I||'|.E le'l.[l lrl:l“-.‘_f_l enorm Zum :‘:'iLI'IL'I'(,"l"I ld-il.l"l-

ren mit dem MX-5 bei.

Alle vier Réder sind einzeln an Dop-
pelquerlenkern, Schraubenltedern und Gas-
druck-Stofldémplern aufgehiingt. Diese
iililﬁ"ﬁiﬁk'l]t' .'\il'l.':"l‘{]]'ll.]rlg .l'ii:f,"lk'l L]FJ1‘H]'|1,'1I&"
Querstabilitit und hilt die Riider fest auf
ll:.'!' 5t1';ii§|\.‘ l"l.'i L".”]L'r" [;.'15! l‘.‘...l.l- N'L]l] ]'L"l:l'l.l}'.il."["
ten Verinderung des Radsturzes. Die
:‘;lﬂﬁtli‘ltﬂ}'}[.l.:l‘ \‘\.'I.“'[IL‘I] I]L'H{][1{[K'!'?‘~ [Iil['ﬂL]Il ;_!!]-
EL'SIiI'I'II‘]H. l]L'i {]L:I" I‘:il]t}l]]r'i '-Il'l Iil]l"\'{"l" l.|.'il.,'
I{(}“”.L";Eul'l_‘._: kAN \'l']'i'lil'lfll'r‘]!. [){l.*'- :‘ﬂ.,l'l.[ﬂl'l |L_"'-
_'::L‘I‘I.Elii[‘ g'\.l'“." I |ilr]i”i.ng ﬂ]{"!‘i .‘\Ix—.‘rl \'L'L'll'(il;_‘ 'ilTl
ZL]E'L' llL.‘]' ‘-\'l‘ilt‘['{'l] ]'_-.l'l:‘l'\'\'-ll\_'ii.llll'!g Imn I_.L"lzl'
modell durch Neuabstimmung der vorde-
ren und hinteren Querstabilisatoren und
vier zusétzliche Fithrungsbuchsen noch
verbessert. Dieses Neu-Tuning des Fahr-
werks fiihrte zu einer optimalen Balance

zwischen Strallenlage, Handling und Fahr-

komfort. Die Scheibenbremsen an allen Ri-
dern, vorne innenbeliiftet, sind der Kraft
der Motoren angepal’t. Die Bremsklotze
wurden gréfier gewihlt. Da die Scheiben
an der Vorder- und Hinterachse gréfer
sind, ist auch die aktive Bremsfliche

E'f'ﬁi;i_“['. ].)ith'I' I'in'.L['.II'I. ['I'I.L"II]' H[‘L’I]]}i‘.'.':.lT"TI'IL’ .'i.i'}—

"_._"\,.'L\".'ilfl. \\‘l']‘l.'..'ll. ll[”.[ I:Llljiﬂg—g—ﬂ'i-ﬂlll' ‘-\'il-‘]
verringert. Das 1,81-Modell hat ABS

serienmiillig.

Eine nm vechs Prozent

verbesserie
Verivinduwngostedfigheit
wnd um 15 Prozent
erbilite Biegefeatigheit
:m-:r.!:lru .-r.l‘lfl.-f erne ke
Karowserie noch beaier









Sie kénnen beruhigt sein

1,‘1’.}"”_ ]{"gl(_’ﬂ [!Lﬂrl .‘htlx-ﬁ Eill'lz ;lull ]"‘ilhl‘:‘-;}{{j;
aus. Aber wir iibersahen nicht den Faktor
Sicherheit. Wir sind sogar der Ansicht:
Sicherheit ist Teil der Fahrireude, denn Sie

er, wenn Sie sich sicher

fiithlen sich woh
fithlen. Viele Simulationstests wurden auf
Mazdas Supercomputern durchgefiihrt, um
den Insassen des MX-5 ein Héchstmald an
Schutz zu geben. Die Resultate gingen wie-
der an die Karosseriekonstrukteure, ihre
Verbesserungen wieder in den Testcompu-
ter. Das Resultat ist eine Karosserie, die
nicht nur sehr gut aussieht, sondern sich
auch in allen (Crash-)Situationen optimal
verhiilt.

Die hochfeste Struktur des Autbaus,
die das ausgezeichnete Handling des MX-5
sicherstellt, bietet auch im Falle eines Zu-
sammenstolbes den Passagieren héchsten
Schutz. Alle hohen Belastungen ausgesetz-

ten Triger wurden so gerade wie méglich

Knautechzonen und gezielte Veratdrkungen rand wm die
Pavsagierkabine verbessern die Sicherbeit der fnasaaven.

uLl:&gc:'ugl. Die g]'ﬂiivn Quu['ﬁvhﬂiilc der
Seitenholme und der grolle Mitteltunnel
verstirken das Cockpit. Selbst die Boden-
platte ist als Energieabsorber konstruiert.
Im Falle einer Kollision wird die Autprall-
energie durch Holme und Siulen des Aulf-
baus verteilt. Knautschzonen schiitzen von
vorne und hinten. Auch die energieabsor-
bierenden Stofistangen fangen einen Teil
der Aufprallenergie ab. Die Fahrgastzelle
selbst ist supersteif und gewiihrleistet so
gentigend Uberlebensraum selbst bei Un-

tEiI]{;.'I'I I!T'Iil h{'lt'li.‘l' (-lt.‘biﬁ.‘h“'ill{li.gkl_"i[.

I?H;‘!‘“'"'Illl;‘f"'.ﬁ \'n'i{_'l'llig: Hlilr‘]{lﬁ' Sl-'.ll'll-
triger verstirken die Tiiren sowohl gegen
seitlichen Aufprall als auch bei Frontal-

zusammenstolien.

Nicht brennbare Stolte werden fiir
die Polsterung und die iibrigen Stofthe-

spannungen \'EI!"-'-'EI'I!.]U[-

Computersimulationen trugen gemeinsam mit realen
Craabtests wesenilich zur Perfektionierung des
Karosserieanfbamas bei,

B

Extragrofle US-Airbages fiir Fabrer und Beifabrer schiitzen im
Kellisionafall Kopf und Oberkirper vor Verletzungen
{alle §,8i-Medelle und 1,60 Clavaic verienmidfitg ).

Hochfeate Stablirdger in den Tiiren bringen zasdizliche
Seeberbeit im Cockpit.



Bestmégliche Fahrzeugsicherheit steht bei
Mazda ganz oben auf der Priorititenliste.
Dabei ist stets zu beachten, dal’ der Fahrer,
{I'-H.‘ il'lrl'.l sUr "I?R‘lllli..ig'l.,lllg SER'I'I{'T'I(IL' .!"'.‘L'l"ll'lili
und die Umwelt eine harmenische Einheit
bilden.

Unser Konzeptlahrzeug CU-X stellt eine
Sl}lk‘l][' ]:I'.llll'“L"I {Iill‘. I)iL‘.‘,‘rL‘ﬁ I"Elhl‘:ﬂ{_"[]g ll'iL‘lL"t

dem Fahrer Hilfestellungen, die es ithm er-
lauben, aus seinem biologisch beschriink-
ten Wahrnehmungsvermégen herauszutre-
ten und so sicherer am Verkehrsgeschehen
teilzunehmen. CCD-Kameras ersetzen
herkommliche Spiegelsysteme und liefern
I}il'li‘!‘ AN I"Iijﬁﬁigl{ﬂ'i[5](|'i51;i.|i|"|'|.l?lnitf'“‘(_‘, {Ii{"
il'l'l 1"‘1.l‘l'l'l:'l!lll‘L‘l'l].'ll‘L‘!1 {'il]gl'i];lll! f"-il"'H.I. FI’(]IL‘
Winkel werden eliminiert, der Fahrer hat
sein rdumliches Umfeld, praktisch ohne
seine Augen bewegen zu miissen, auf einen
Blick vor sich. Zudem wird das Sehen in
der Dunkelheit mit diesem System deut-
I';t'l'l \.'{"l'!ll.’ﬁﬁ{.’l'l. i]il I|‘lr|‘il|'{'||_\il,"l'-'lb'u{]"l_‘l'ﬁ (Iél!\'
Bild authellen.

Ein satellitengesteuertes Navigations-
system hilft dem Fahrer bei der Orientie-
rung. Wobei als Besonderheit dieses Navi-
gationssystem sowohl optisch als auch
akustisch mit dem
Fahrer kommuni-
ziert. I"r.u.gvn kéin-
men miindlich an ei-
nen !'GFTl'{I.L_]‘IE:I.':\'tl'l".'r"
ten Computer ge-

:ill..‘lll “’L‘l'(ik‘ n. (Ii{.‘

."\.['Il‘\‘\'(ll‘lt'll “I!'I{IL' I

sich optisch aultbe-

WNeurgrarketor T Wotanr nedt FEeortradeinaspeit g,

reitet aul einem Monitor wieder, aullerdem
erkldrt das System den Weg via Lautspre-
L'ht_-l‘. div mn 1_1::11 I‘Ll}pr:-‘;[l'.'llzul‘l ui:‘tguhul.tl
5‘”’!(1.

Unmittelbar unfallvermeidend wirkt ein
weiteres Computersystem im CU-X. Sen-
soren tasten die Stralie vor und I'IL‘lH.'I'I dem
Auto ab. So werden dem Fahrer |"Ll[igiin—
ger signalisiert,
die die Stralle
iiberqueren wol-
len. Das gleiche
System meldet
aullerdem, wenn
:]4.‘:' ,"'kE:lb:l.'ll'll] zum
\.'("l‘llill'i[ll.']"liurl
Auto zu gering
ist, aulferdem
wird das Verlas-
sen des Fahr-
streifens oder
eine zu hohe Geschwindigkeit beim Anfah-
ren einer Kurve erkannt.

| I()Chl'l'l(?({l;"l'r“." I-Iql,"'.'i"ll‘l.il\'. setzt .\liin'l.'f.lif.l. -'.1.."."1-
fiir aktiven Umweltschutz ein. So wurde in
(Il'_"n 1:{}r5[._'|'| L1 l'lgsl.{ll:]['”‘.‘"q ;n I Iir‘l)ﬁ]‘irnil L‘if"l
I\’,ﬂ.l{ll"\",‘;;l[ﬂ]i" '.’r'll\\.'il.,']i(."l[. (IL“[' dalls ;I.]IL‘[] UI'E.'.E—
nischen Kunststoflen den Rohstolt Erdasl
riickgewinnen kann.

Ein neuer Dieselmotor zihlt ebentalls zum
'L]lTI\\'L"I[lut_'hnulﬂjgiﬁl'l"”,"l'l I{{"'ju]"l[]ir‘u Von
?ﬁ‘.u?,t_{.;k, Kin il'lT‘Jﬂ".';llIH'f_'E-‘u '/fcntruicimapr'ilz—
system n ‘\r{’l‘llill({ung mit vier ‘\"'L‘nl'liun
pro Zylinder treibt die TDI-Technologie
ein gutes Stiick voran. Dieser 2-Liter-Mo-
tor erreicht unglaublich niedrige Emissi-
onswerte, 1st im Verbrauch zukunftswei-

SE"I'I[{ L1I1[Ji ZL‘iL'I'II'lE.'I. Hil'h lhll't'h SL‘i!IL‘ enorme

Laulruhe aus.

Fistypelionde i Wiyl



Aullenfarben

Chaste Weilt (PT) Classic Rot (nur 1,81) (S

MNeo Griin (HL Silver Stone Met. (3L)

(Nur Sondermodell) Art Vin (A |Q] _\h:nl{-l:fu Blau MC (V18)

Die hier abgebildeien Aulen- und Innenfarben kannen aus druckeechnischen Grinden von der taisichlichen Farbe abweichen. Ebensa kann sich die Vs
fogharkeit der angeftihrien Farben withrend des Jahres indern. Fragen Sie bitte Thren Maxda-Handl



Innenfarben

NA 3 Schwarz

Garantien

\'.L'|.|\"il:‘__:'..'"_"._:\,“]‘ﬂl'll.i'.': '.i"‘.‘i l..’q'.ll'll"..' UK'.L'!' ]‘H-.LUD{' |'i||3. ].dii.(.'kg;lril]'lr.lil.‘: LJ['L'Il l.lﬂ.hl'(."-"l(:ll'l ng ]‘{ilﬂ.}‘
meterbegrenzung. Garantie gegen Durchrosten: sechs Jahre/ohne Kilometerbegren-
ZUung. ]':a]'ﬁillZlL"i'gi.l.l'ilr]1iE: L'i.l'l .L'I_I‘I r'."‘ﬁ}l'll'.l(.' [{.'i||.'.II'|'|L"1.L"|'t"k'gr'1.'n7.L|n'-t{. Zl]l}f."l'l.l:';ll'giir'ﬂ]'liit': L\il'l

-]tll'll'-"i.?lhl]l.' I\rilﬁl'l'li.'[ﬂ.'['!li.'g renzung.



Zubehor

Anti-Roll-Kit

Einstiegblende Gepicktriger

Windschott

Sportfedern

Bodenmatten

schwarz safran, schwarze Einfassung

L."n'i-l"e]gc (5::—1'icm112i|3-ig fiir 1,61 Classic) LM- Ft‘:igl:



SERIENMASSIGE AUSSTATTUNG

MODELLE Lii 16%  16i Classic 1,81 16V SE
SICHERHEIT
ABs 0000 = - - ¥
L'S-Airbag fir Fahrer und Beilahrer - % %
Automatische Sicherheitsgure x % X
Sencnaulprallschutz x % X
."Lu|."\u|I5|.:i:Hu| elekirisch versiellbar *
I‘ l.llllj.[l'ti!i.l'hI_'"II\'\I.'L"!"‘["I' X N X
Intervallscheibenwischer x % X
Querversirebung hinter den Sitzen = = x
Elektronische Weglahrsperre X % X
ROMFORT
Servalenkung X % X
|.¢--:|rr!1'|'|kr.u| = AMOMO - .\'lrll.'lu;
\-Llnut'”m- 5:||II:::||:I X x X
|'-.E|_":Ir'|m':u' E"rnxh.-r]u'her - X X
X X X
Instrumenienbelevchiung regellar - %
I!I."tl."l.ll. h!l.'ll."l .\.hl:'j‘l'“qﬂ"l:'l“.‘l X X %
Beleuchieter Zigarctienanziinder X X ¥
Firtaschen - x 5
Heckklappeniilner %
.I.-I||L:iII.'l'L“l.'li?l"l"|'|=."|I X X X
.‘-‘ulrlwz_iig&* Siwll l.{_lthtr Siall
TECHNIK
H-Gang-Geriche i x %
Stolstange in Wagenlarbe X X %
Schmutzllinger hinten x x %
Leichimerallfelgen ~ x X
Gasdruckstolidimpler % X X
.\nh:l'u'u:."!..'ullx]lll'r.'rhrr x/2 X2 1_-|L-|g]ri1_;c]'|£_
& .Jiﬂn'r.""]tl[ﬂm lgm [4 :.ur.:m.lii: N X X
i Jahre Durchrostungsgaranie % % %
ABMESSUNGEN (mm)
’ - i

— I..‘A

NS

| TR l,m_..:J

SEAZTN BN INTIRNT

UTUTHEE T TS YT
FeNEA il niasde e i,

TECHNISCHE DATEN

MODELLE Lbi 16V 1.8 16V
ABMESSUNGEN
Liinge mm 3950
Breiie mim 1675
Héhe T 1230
Hadsiand ialay] Diah
RF!'I!'\\.’(‘itl" yorne mm | 'I 1 ”
Spurweite hinten mm 1430
Fuliraum vorne mm 1085
Ropl raum vorne mim 942
Schulierraum vorne mm 1280
Rollerraumyvolumen (VIA) Lates 135
T.'lnla:inlulli |..i||:|' 45
Cw-l';,:nul] leiq.-n.l t“u'rr” ﬂ,.'_ﬂ
GEWICHTE
Figengewichi kg 9910 1020
Max. #ul. (:ummlp‘ﬂh'il'ill L_g 1230 1250
MOTOR
Dauari R4 DOHC
Bohrung x Hub i 780 x B3.6 83,0 x 85.0
Gesamthubraum em’ 15598 1840
Max. Le i:sll.lnl; byei min ! s TOVGO00 1316500
Max. ].;"if.lung hui man ' (EE 1:“" h‘h."ﬁ']ﬂ“ 'II::"I-;.“:I[I
Max. Drehmoment bei min' (EEC) Nm 129/4000 | 525000
Verdichiungsverhiilinis 9.0:1
Treibstollart RO 91
Motorilinhali Later by 4.0
Kithlsysteminhalt Liter v
Aiindsysiem Transisior
[ Yehstrombichimaschine VIA 1 /60 1265
kW 095

i 1 Viah 12/38
GETRIEBE
Type M-5
f’!n-rm,-lzun; 1.2 Ga e 5,130/ 8RS
3/, Gang 1.530/1.000
S/ R.-Gang 0.814/5,758
Anirebsachse 4,100
ISuprpluang Einscheiben-Trockenkupplung
LENKUNG
Type Zahnsiangenlenkung + Servo
I..:I'I:hIII'IHI.'I'I .'.\IIM'EIIJH - .-"l:'l}\.'lﬂ.'u.“ 2.8
.!"|r|,'ﬂl.!|,'.|-t s m | [:l.ﬂ

BREMSE

Tyvpe vorne

Scheibe innenbeltlien (SE + ARS)

Tyvpe hinten

Scheibe massiv

Durchmesser vorne/hinien mm 235251 2545251
Bremslliche vornetinien cm 144/106 172106
Bremskraliverstirker Zoll 8

Hanad bremse mech, awl die Hinterrfider wirkend
FAHRWERK

."u:"mu: sil:”.:lsllll‘.'lgrl'nl:' (:iln:ﬂﬁlﬂl‘llkﬂl‘tlml'l'h‘
Radauthiingung varne Einzelrad TTL
Radauthiingung hinten Einzelrad TTL
Stwobdimpler vorne/hinen Gasdruck, doppelt wirkend
Stabulissiior vorne/hinten [Direhsials

Felgen Stahl Aluminium
Felgendimension 5.5 Jud x 14 (Classic: 600 x 15) 600 x 14
Reilen 185/60 R 14 (Classic: 195/50 R 15)
FAHRLEISTUNGEN

0= 100 kmd s 105 8.7

1 Eiil'ilalgt-m.'||w:iru|'LRLr'|I L._‘lin'i 175 197
VERBRALUCH NACH ECE

konsiant 90 km/h Liter b7 2.9
konstant 120 km'h Liter 2.0 .1
Stadizyllus Liter 4 1.0

Mazda-Garantie: 3 Jahre/100.000-km-Neuwagen-Garantie - 3 Jahre Lackgarantie - 6 Jahre Rostschutzgarantie

)

P e

m IJIl'\L' m |'|'|.:|n'|u*|'\l Hil“l LIlI'I'L'I'I1'IIII|”i1. h I }I'IIL'|L|I'|1|1."I' 'I|'E'|I'|II."IICII||'I'I.

'll;rﬂ;ln ,'\.uxl.l‘ih (:t'wl Im:lmﬁ m. h. H.

-2y KI“'E“'"'"'“' Ernsi-1 heg-Siealie 5, Tel, 046 558 880

Gedruckt aul chlorret aulbereiiciem Papier

wten Sand. Der Hersteller behil sich das Recht aul’ Konstrukinons. und Ausstatungsinderungen vor

| I -y .HIIII." |"|I1E-'I.|:II'I'I




Den Kauf macht die imponeurseigene Mazda-Bank

mil mabgeschneiderten  Finanzierungsangeboten
cinfach, unkomplizien und glinstig
Fiir den Privatkunden genauso wie fiir den

Firmenfuhrpark.

ET-Mr. D500 05 MX-5

Me - importeurseigene  Mazda-Bank  bietet

Kompetenz fiir Leasing: Flexible Gestaltung der

Zahlungsmodalitiien fiir  den  individuellen
Finanzplan. Bei Bedarf niedrige Raten und eine
Laufren bis zu 60 Monaten

Kredit: Kalkulierbare Fixkosten mit glinstigen
Konditionen. Bei | Sonderzahlungen  varihle
Laufrenen, Bie Magda-Bank weil, worauf cs beim
Autokaul ankommis [he hMazda-Verkaufsberater
beriit Sie geme in allen” Fragen rund um die
Finanzierung



